	СОВЕТ НАРОДНЫХ ДЕПУТАТОВ

КРИНИЧАНСКОГО СЕЛЬСКОГО ПОСЕЛЕНИЯ

РОССОШАНСКОГО МУНИЦИПАЛЬНОГО РАЙОНА

ВОРОНЕЖСКОЙ ОБЛАСТИ

РЕШЕНИЕ

125 сессии

от  01 апреля 2025 года № 252

с. Криничное

О проекте решения Совета народных депутатов Криничанского сельского поселения Россошанского муниципального района Воронежской области «О внесении изменений в решение Совета народных депутатов Криничанского сельского поселения от 03.10.2017 г. № 109 «Об утверждении Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры Криничанского сельского поселения Россошанского муниципального района Воронежской области на 2017-2027 годы»


	


В соответствии с Федеральным законом от 29 декабря 2014 года № 456-ФЗ «О внесении изменений в Градостроительный кодекс и отдельные законодательные акты Российской Федерации», Федеральным законом от 06 октября 2003 года № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации», Федеральным законом от 08.11.2007 г. №257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации, Постановлением Правительства Российской Федерации от 25.12.2015 г. №1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов», руководствуясь Уставом Криничанского сельского поселения, рассмотрев представление межрайонной Россошанской прокуратуры от 18.03.2025 года № 2-2-2025, Совет народных депутатов Криничанского сельского поселения

                                                       РЕШИЛ:

1. Принять проект решения Совета народных депутатов Криничанского сельского поселения Россошанского муниципального района Воронежской области «О внесении изменений в решение Совета народных депутатов Криничанского сельского поселения от 12.10.2017 г. № 143 «Об утверждении Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры Криничанского сельского поселения Россошанского муниципального района Воронежской области на 2017-2027 годы» согласно приложению.

2. Установить, что поправки по проекту решения Совета народных депутатов Криничанского сельского поселения «О внесении изменений в решение Совета народных депутатов Криничанского сельского поселения от 03.10.2017 г. № 109 «Об утверждении Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры Криничанского сельского поселения Россошанского муниципального района Воронежской области на 2017-2027 годы», соответствующие действующему законодательству с точным изложением в письменной форме  жители поселения направляют до 21 апреля 2025 года в Совет народных депутатов Криничанского сельского поселения Россошанского муниципального района по адресу: Воронежская область, Россошанский  район, с. Криничное, ул.Центральная, д.18 тел: 8-473-96-91-010.

3. Поручить комиссии по подготовке проекта  решения Совета народных депутатов Криничанского сельского поселения «О внесении изменений в решение Совета народных депутатов Криничанского сельского поселения от 03.10.2017 г. № 109 «Об утверждении Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры Криничанского сельского поселения Россошанского муниципального района Воронежской области на 2017-2027 годы», учесть все замечания и предложения по доработке проекта решения, рассмотреть с приглашением лиц, направивших предложения на своем заседании и внести вопрос о принятии решения «О внесении изменений в решение Совета народных депутатов Криничанского сельского поселения от 03.10.2017 г. № 109 «Об утверждении Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры Криничанского сельского поселения Россошанского муниципального района Воронежской области на 2017-2027 годы» на очередной сессии Совета народных депутатов Криничанского сельского поселения.

4. Назначить проведение публичных слушаний  по проекту решения Совета народных депутатов Криничанского сельского поселения «О внесении изменений в решение Совета народных депутатов Криничанского сельского поселения от 03.10.2017 г. № 109 «Об утверждении Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры Криничанского сельского поселения Россошанского муниципального района Воронежской области на 2017-2027 годы» на 21 апреля 2025 года в 14-00 часов в зале заседаний администрации Криничанского сельского поселения.

5. Создать комиссию по подготовке и проведению публичных слушаний по обсуждению проекта решения Совета народных депутатов Криничанского сельского поселения «О внесении изменений в решение Совета народных депутатов Криничанского сельского поселения от 03.10.2017 г. № 109 «Об утверждении Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры Криничанского сельского поселения Россошанского муниципального района Воронежской области на 2017-2027 годы», утвердив её персональный состав:

1) Шевченко Олег Петрович– глава Криничанского сельского поселения;

2) Серобабина Светлана Митрофановна – заместитель председателя Совета народных депутатов Криничанского сельского поселения;

3) Садымак Алла Викторовна– депутат Совета народных депутатов Криничанского сельского поселения.

6. Опубликовать настоящее решение в «Вестнике муниципальных правовых актов Криничанского сельского поселения Россошанского муниципального района Воронежской области».

7. Настоящее решение вступает в силу после его опубликования.

8. Контроль за исполнением настоящего решения возложить на главу Криничанского сельского поселения.

	Глава Криничанского

сельского поселения
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	О.П. Шевченко


	Приложение

к решению Совета народных депутатов Криничанского сельского поселения Россошанского муниципального района Воронежской области 

от 01.04.2025 года № 252

ПРОЕКТ

СОВЕТ НАРОДНЫХ ДЕПУТАТОВ

КРИНИЧАНСКОГО СЕЛЬСКОГО ПОСЕЛЕНИЯ

РОССОШАНСКОГО МУНИЦИПАЛЬНОГО РАЙОНА

ВОРОНЕЖСКОЙ ОБЛАСТИ

РЕШЕНИЕ

                                                      СЕССИИ

от          2025 года № 

с. Криничное

О внесении изменений в решение Совета народных депутатов Криничанского сельского поселения от 03.10.2017 года № 109 «Об утверждении Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры Криничанского сельского поселения Россошанского муниципального района Воронежской области на 2017-2027 годы» 


	


В соответствии с Федеральным законом от 29 декабря 2014 года № 456-ФЗ «О внесении изменений в Градостроительный кодекс и отдельные законодательные акты Российской Федерации», Федеральным законом от 06 октября 2003 года № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации», Федеральным законом от 08.11.2007 г. №257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации» Постановлением Правительства Российской Федерации от 25.12.2015 г. №1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов», руководствуясь Уставом Криничанского сельского поселения Совет народных депутатов Криничанского сельского поселения
РЕШИЛ:

1. Внести изменения в решение Совета народных депутатов Криничанского сельского поселения от 03.10.2017 года № 109 «Об утверждении Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры Криничанского сельского поселения Россошанского муниципального района Воронежской области на 2017-2027 годы», изложив программу в новой редакции согласно приложению.

2. Опубликовать настоящее решение в «Вестнике муниципальных правовых актов Криничанского сельского поселения Россошанского муниципального района Воронежской области» и разместить на официальном сайте администрации Криничанского сельского поселения.

3. Контроль за исполнением настоящего решения возложить на главу Криничанского сельского поселения. 

	Глава Криничанского сельского поселения
	
	О.П.Шевченко


приложение № 1
к решению Совета народных депутатов Криничанского сельского поселения Россошанского муниципального района Воронежской области от ____.20__ года№
программа
комплексного развития

транспортной инфраструктуры

Криничанского сельского поселения 
РОССОШАНСКОГО МУНИЦИПАЛЬНОГО РАЙОНА
 воронежской области
НА 2017– 2030 ГОДЫ
СОДЕРЖАНИЕ
	ПАСПОРТ    ПРОГРАММЫ
	

	Введение
	8

	РАЗДЕЛ 1. Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры
	13

	1.1Анализ положения  Криничанского сельского поселения в структуре пространственной организации Российской Федерации.
	13

	1.2 Социально-экономическая характеристика поселения, характеристика градостроительной деятельности на территории поселения, включая деятельность в сфере транспорта, оценка транспортного спроса.
	18

	1.3 Характеристика функционирования и показатели работы транспортной инфраструктуры по видам транспорта
	26

	1.4 Характеристика сети дорог, параметры дорожного движения и оценка качества содержания дорог
	27

	1.5 Анализ состава  парка транспортных средств и уровня автомобилизации в поселении
	31

	1.6 Характеристика работы транспортных средств общего пользования, включая анализ пассажиропотока.
	32

	1.7 Характеристика условий пешеходного и велосипедного передвижения
	33

	1.8Характеристика движения грузовых транспортных средств, оценка работ транспортных средств коммунальных и дорожных служб, состояния инфраструктуры для данных транспортных средств
	33

	1.9 Анализ уровня безопасности дорожного движения
	34

	1.10 Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения
	34

	1.11Характеристика существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры  Криничанского сельского поселения.
	35

	1.12Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры  Криничанского сельского поселения

1.13 Оценка финансирования транспортной инфраструктуры.


	   36
  39

	РАЗДЕЛ 2. Прогноз транспортного спроса, изменения объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов на территории  Криничанского сельского поселения
	40

	2.1 Прогноз социально-экономического и градостроительного развития поселения
	40

	2.2Прогноз транспортного спроса  Криничанского сельского поселения, объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта
	42

	2.3 Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта.
	42

	2.4 Прогноз развития дорожной сети.
	44

	2.5 Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения.
	45

	2.6Прогноз показателей безопасного дорожного движения.
	46

	РАЗДЕЛ 3.Принципиальные варианты развития транспортной инфраструктуры и их укрупненная оценка по целевым показателям (индикаторам) развития транспортной инфраструктуры с последующим выбором предлагаемого к реализации варианта
	48

	РАЗДЕЛ 4. Перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры, технико-экономических параметров объектов транспорта, очередность реализации мероприятий (инвестиционных проектов)
	49

	РАЗДЕЛ 5. Оценка объемов и источников финансирования мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры
	52

	РАЗДЕЛ 6. Оценка эффективности мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры
	53

	РАЗДЕЛ 7. Предложения по институциональным преобразованиям, совершенствованию правового и информационного обеспечения деятельности в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры на территории поселения
	55


ПАСПОРТ ПРОГРАММЫ КОМПЛЕКСНОГО РАЗВИТИЯ
ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ
НА ТЕРРИТОРИИ КРИНИЧАНСКОГО СЕЛЬСКОГО ПОСЕЛЕНИЯ

РОССОШАНСКОГО МУНИЦИПАЛЬНОГО РАЙОНА
ВОРОНЕЖСКОЙ ОБЛАСТИ

НА ПЕРИОД ДО 2030 ГОДА
Введение
Одним из основополагающих условий развития сельского поселения является комплексное развитие транспортной инфраструктуры. Этапом, предшествующим разработке основных мероприятий Программы, является проведение анализа и оценка социально-экономического и территориального развития муниципального образования. 

Анализ и оценка социально-экономического и территориального развития муниципального образования, а также прогноз его развития проводится по следующим направлениям: 

-демографическое развитие; 

-перспективное строительство; 

-состояние транспортной инфраструктуры. 
Программа направлена на обеспечение надежного и устойчивого обслуживания потребителей услугами, снижение износа объектов транспортной инфраструктуры. 

Основными целями программы являются: 
-обеспечение безопасности, качества и эффективности транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность (далее субъекты экономической деятельности) на территории муниципального образования; 

-обеспечение доступности объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования сельского поселения; 

-развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности - в перевозке пассажиров и грузов на территории муниципального образования; 

-развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью в муниципальном образовании; 

-обеспечение условий для управления транспортным спросом; 

-создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности; 

-создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам; 

-условия для движения пешеходов, велосипедистов и лиц, использующих для передвижения средства индивидуальной мобильности; 

-эффективность функционирования действующей транспортной инфраструктуры. 

Бюджетные средства, направляемые на реализацию программы, должны быть предназначены для реализации проектов модернизации объектов транспортной инфраструктуры и дорожного хозяйства, связанных с ремонтом, реконструкцией существующих объектов, а также со строительством новых объектов. 
1. Паспорт программы

Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры Криничанского сельского поселения, Россошанского района, Воронежской области на 2017-2027 гг.

	Наименование

Программы
	Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры Криничанского сельского поселения Россошанского муниципального района Воронежской области на 2017-2030 годы

(далее - Программа)

	Основание для разработки Программы
	Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры Криничанского сельского поселения, Россошанского района, Воронежской области на 2017-2027 гг. разработана на основании следующих документов:
-Градостроительный кодекс РФ от 29 декабря 2004 №190-ФЗ;

- Федеральный закон от 06 октября 2003 года №131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»;

- Федеральный закон от 08.11.2007 №257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»;

- Постановление Правительства РФ от 25.12.2015 № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, муниципальных округов, городских округов»;

- Устав Криничанского сельского поселения Россошанского района Воронежской области;

- СП 42.13330.2011 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений».

	Наименование заказчика Программы, его местонахождение
	Администрация Криничанского сельского поселения Россошанского муниципального района Воронежской области (далее - Администрация)

Воронежская область, Россошанский район, с. Криничное, ул. Центральная 18.

	Наименование разработчика Программы, его местонахождение
	ИП Миленина В.А.

г. Михайловск, ул. Полеводческая, 6/55

	Цели Программы


	 -развитие современной и эффективной транспортной инфраструктуры, обеспечивающей ускорение товародвижения и снижение транспортных издержек в экономике;

-повышение доступности услуг транспортного комплекса для населения;

-повышение комплексной безопасности и устойчивости транспортной системы.

	Задачи Программы
	-увеличение протяженности автомобильных дорог местного значения, соответствующих нормативным требованиям; 

-повышение надежности и безопасности движения по автомобильным дорогам местного значения; 

-обеспечение устойчивого функционирования автомобильных дорог местного значения; 

-увеличение количества стоянок для автотранспорта, создание условий для парковок автомобилей в установленных местах, освобождение придомовых территорий, пешеходных зон от автомобилей.

	Целевые показатели (индикаторы) развития транспортной инфраструктуры
	-доля протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения, соответствующих нормативным требованиям к транспорнто-эксплуатационным показателям;
-доля протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения, не отвечающих нормативным требованиям, в общей протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения; 

-протяженность пешеходных дорожек; 

-протяженность велосипедных дорожек; 

-обеспеченность постоянной круглогодичной связи с сетью автомобильных дорог общего пользования по дорогам с твердым покрытием; 

-количество дорожно-транспортных происшествий из-за сопутствующих дорожных условий на сети дорог федерального, регионального и межмуниципального значения; 

-обеспеченность транспортного обслуживания населения.

	Укрупненное описание запланированных мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры
	1. Производство работ по ремонту и содержанию улично- дорожной сети поселения, в том числе:

1.1.Ямочный ремонт дорог;

1.2.Устройство щебеночного покрытия дорог.



	Срок и этапы реализации Программы
	2017-2030 годы

(этапы реализации Программы не выделяются)

	Объемы и источники финансирования  Программы
	Объем финансирования Программы в 2017-2030 годах составит 2288,758 тыс. рублей, в том числе по годам:

2017 – 613,758 тыс. руб.;

2018 – 785,00 тыс. руб;

2019 – 270,0 тыс. руб;

2020 – 0,00 тыс. руб;

2021 – 150,00,0 тыс. руб;

2022 – 200,00 тыс. руб;

2023 – 0,00 тыс. руб;

2024 – 0,00 тыс. руб;

2025 - 400,00 тыс. руб;

2026 – 0,00 тыс. руб;

2027 – 170,00 тыс. руб;

2028 – 0,00 тыс. руб;

2029 – 0,00 тыс. руб;

2030 – 0,00 тыс. руб.

из них: федеральный бюджет – отсутствует;

             областной бюджет – отсутствует;

             местный бюджет – 2288,758 тыс. руб.

             внебюджетные источники – отсутствуют.

Объемы финансирования мероприятий Программы ежегодно подлежат уточнению при формировании бюджета на очередной финансовый год и плановый период.

	Мероприятия программы
	Для реализации поставленных целей и решения задач программы, достижения планируемых значений показателей и индикаторов предусмотрено выполнение следующих мероприятий: 

1. Мероприятия по содержанию автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них, а также других объектов транспортной инфраструктуры. 

Реализация мероприятий позволит выполнять работы по содержанию автомобильных дорог и искусственных сооружений на них в соответствии с нормативными требованиями. 

2. Мероприятия по ремонту автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них. 

Реализация мероприятий позволит сохранить протяженность участков автомобильных дорог общего пользования местного значения, на которых показатели их транспортно-эксплуатационного состояния соответствуют требованиям стандартов к эксплуатационным показателям автомобильных дорог. 

3. Мероприятия по капитальному ремонту автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них. 

Реализация мероприятий позволит сохранить протяженность участков автомобильных дорог общего пользования местного значения, на которых показатели их транспортно-эксплуатационного состояния соответствуют категории дороги. 

4. Мероприятия по строительству и реконструкции автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них. 

Реализация мероприятий позволит сохранить протяженность автомобильных дорог общего пользования местного значения, на которых уровень загрузки соответствует нормативному. 

5. Мероприятия по организации дорожного движения. 

Реализация мероприятий позволит повысить уровень качества и безопасности транспортного обслуживания населения. 

6. Мероприятия по ремонту и строительству пешеходных и велосипедных дорожек.

7.Мероприятия по созданию условий для движения лиц, использующих для передвижения средства индивидуальной мобильности.

Реализация мероприятий позволит повысить качество для передвижения пешеходов, велосипедистов и пользователей средств индивидуальной мобильности населения.



	Ожидаемые результаты реализации Программы
	В результате реализации мероприятий Программы к 2027 году ожидается:

-повышение качества, эффективности и доступности транспортного обслуживания населения и субъектов экономической деятельности сельского поселения;

-развитие сети автомобильных дорог общего пользования местного значения

-обеспечение надежности и безопасности системы транспортной инфраструктуры


РАЗДЕЛ 1. ХАРАКТЕРИСТИКА СУЩЕСТВУЮЩЕГО СОСТОЯНИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ

1.1 Анализ положения Криничанского сельского поселения в структуре пространственной организации субъекта Российской Федерации
Криничанское сельское поселение расположено в южной части Россошанского муниципального района Воронежской области и относится к Среднерусской провинции лесостепной зоны  Центрально-черноземного экономического региона. Административным центром является село Криничное, расположенное в 43 км от районного центра г. Россошь и в 256 км от областного центра г.Воронеж. Территория поселения граничит на северо-западе с Морозовским сельским поселением, на северо-востоке – со Старокалитвенским сельским поселением, на востоке – с Новокалитвенским сельским поселением,  на юге – с  Кантемировским муниципальным районом. 

Общая площадь территории поселения согласно приложению к Закону Воронежской области от 15.10.2004 N 63-ОЗ (ред. от 19.10.2009) «Об установлении границ, наделении соответствующим статусом, определении административных центров отдельных муниципальных образований Воронежской области», составляет по данным ОАО ЦЧОНИИгипрозем 19305.14 га.

Сложившая планировочная структура сельского поселения представляет собой пять населенных пунктов: село Криничное, село Первомайское, хутор Атамановка, хутор Григорьевка и хутор Поддубновка.

Значительную часть территории в границах муниципального образования занимают земли сельскохозяйственного назначения. Поверхностные воды на территории поселения представлены прудами и водотоком – р. Чёрная Калитва,  образующей часть северной границы поселения и р. Криница.

Поселение имеет выгодное географическое положение, через него проходят три автомобильные дороги общего пользования регионального значения: Первомайское –Атамановка (21-27); “Воронеж - Луганск” – Криничное – Первомайское – Ивановка (1-27); “Воронеж -Луганск” – Криничное - Новая Калитва (В43-0).

Основным производственным направлением хозяйства является зерновое хозяйство с развитым животноводством и представлено ООО  “Восток-Агро” и    ООО ЦЧ АПК  филиал “Новобелая”.

Также стоит отметить, что на территории поселения расположено 2 объекта культурного наследия.
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Местоположение Криничанского сельского поселения в административно-территориальном устройстве Россошанского муниципального района

Историко-градостроительный анализ территории Криничанского сельского поселения

Поселение расположено к юго-востоку от Россоши. Включает в себя 5 населенных пунктов: село Криничное, село Первомайское,  хутор Атамановка, хутор Григорьевка и хутор Поддубновка.

В 1987г. был упразднен х. Ильюшевка, а в 1999г. х. Новотроицкий, относившиеся территориально к данному поселению. Села расположены на правом берегу р. Черной Калитвы. Хутора Поддубновка и Григорьевка окружают село Криничное, причем в начале ХХв. они считались частями 
Криничного и не выделялись как самостоятельные населенные пункты. Первомайское и Атамановка образуют вторую группу расселения. 

Упраздненные хутора располагались восточнее, ближе к реке.

Схема поселения
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На территории поселения расположено 2 объекта культурного наследия. Кроме того на территории поселения расположено 2 выявленных объекта, представляющих историческую, научную, художественную или иную культурную ценность.

Таблица 1.

	 №

пп/п
	№ на карте
	Наименование

ОКН согласно НПА
	Датировка ОКН согласно НПА
	НПА
	Местонахождение ОКН 

	1
	99
	Школа начальная //

Школа земская


	1914 г. //

нач. ХХ в.
	Р № 510, п.  2054;

Р № 850, прил. 3, п. 733
	Криничанское сельское поселение, с. Криничное

	2
	130
	Школа
	1912 г.
	Р № 850, прил. 3,

п. 742
	Криничанское сельское поселение,

с. Первомайское

	3
	24
	Братская могила № 187
	1920 г.
	
	Криничанское сельское поселение, с. Криничное

	4
	25
	Церковь Святого Духа
	1914 г.
	
	Криничанское сельское поселение, с. Криничное


Принятые сокращения: 

Р – региональная категория охраны памятника;

Р № 850 – объект поставлен на охрану постановлением администрации Воронежской области от 14 августа 1995 г. № 850 «О порядке управления зданиями-памятниками истории и архитектуры в Воронежской области» (в ред. постановлений администрации Воронежской области от 25.01.1999 № 63; от 31.10.2000 № 1031 (ред. 07.02.2001); от 13.07.2001 № 720; от 13.07.2001 № 721).

Село Криничное

Село основано в 1760-е годы. В 1859г. в селе было 208 дворов и проживало 1766 человек.  В 1900г. в слободе проживало  уже 2649 человек, действовало 2 маслобойных завода, 32 ветряных мельницы. Работала школа, в селе было 2 общественных и 5 торговых здания. В 1914г. выстроена деревянная церковь Святого Духа.

 Село Первомайское (Дерезоватое)

Основано село в конце XVIII в. выходцами из ближних слобод Старой и Новой Калитвы, а также пе​реселенцами из Харьковской губернии. Вначале село назы​валось «Дерезоватое», в 1937 году переименовано в «Перво​майское».

В 1857г. в селе освящена церковь Иоанна Богослова. В 1859г. в селе было 151 двор с 1190 жителями. В 1900 году село насчитывало 225 дворов с 1579 жителями. В 1914 году земством выстроена новая школа, сегодня являющаяся памятником культуры.

По переписи 1926 года в 300 дворах села Дерезова​тое   проживало   1835   человек. Во время войны с 17 декабря 1942 года по 16 января 1943 года в непосредственной близости от села проходила линия фронта. Освобождали село воины 172 стрелковой ди​визии. В память о павших бойцах здесь сооружен мемори​ал. Во время боя за Первомайское погиб командир отдель​ного танкового батальона Иван Федосеевич Лубянецкий, ко​торому посмертно присвоено звание Героя Советского Со​юза. В селе установлен его бюст.

Хутор Атамановка

Хутор основан в 1760-е гг. Относился к селу Талы, в 1771г. в хуторе было 41 двор. 

Хутор Поддубновка  (Поддубный)

Основан в 1760 г., назван по имени  крестьянина Корнила Поддубного. В 1859г. в хуторе было 5 дворов и 57 жителей. В начале ХХ в. хутор считался в черте с. Криничного.

Упраздненный х. Ильюшевка

Здесь размещалась усадьба Цейбах Натальи Иосифовны «Ильюшевка», в 1900 г. постоянно проживало 4 человека.

В 1979 г. институтом “Воронежгражколхозпроект” был разработан проект планировки и застройки села Криничное. 

В 1978 г. институтом “Воронежгражколхозпроект” был разработан проект планировки и застройки села Первомайское. 
1.2 Социально-экономическая характеристика поселения, характеристика градостроительной деятельности на территории поселения, включая деятельность в сфере транспорта, оценка транспортного спроса.

Жилой фонд

Жилая застройка на территории населенных пунктов Криничанского сельского поселения представлена одноэтажными и малоэтажными домами усадебного типа с приусадебными участками. Размер приусадебных участков в сельском поселении составляет от 3 до 50 соток.

Данные по жилищному фонду Криничанского сельского поселения представлены в таблице (в соответствии с данными, предоставленными администрацией муниципального образования по состоянию на 01.01.2017 г.).

Таблица 2.

	Наименование
	Единица измерения
	2017 год

	Жилищный фонд, всего
	Тыс.м2 общей площади
	36,5

	Средняя обеспеченность жилищным фондом
	м2 общей площади на 1 жителя
	30,31


Из данных, представленных в таблице видно, что обеспеченность жильем одного жителя достаточно высокая – 30,31 кв. м. Техническое состояние жилых домов можно оценить как удовлетворительное. 

Согласно статье 14 Федерального закона №131-ФЗ от 06.10.2003 г. к вопросам местного значения поселения относится обеспечение малоимущих граждан, проживающих в поселении и нуждающихся в улучшении жилищных условий, жилыми помещениями в соответствии с жилищным законодательством, организация строительства и содержания муниципального жилищного фонда, создание условий для жилищного строительства.

В Криничанском сельском поселении действуют социальные жилищные программы по обеспечению жильем молодых семей и молодых специалистов.

Производство

Целью успешного функционирования поселения как административно-территориальной единицы является создание экономического механизма саморазвития, формирование бюджета на основе надёжных источников финансирования.

Наличие эффективно развивающейся системы хозяйственного комплекса в поселении — это необходимое условие жизнеспособности и воспроизводства поселения в целях сбалансированного территориального развития. Экономическая база Криничанского сельского поселения представлена предприятиями, организациями и учреждениями по следующим видам экономической деятельности.

Таблица 3.
	Предприятия: (ООО, ИП, ЧП, КФХ)
	Вид  деятельности 

	 ООО «Восток Агро»
	Животноводство,сельхоз продукция

	ООО ЦЧ АПК 
	Животноводство,сельхоз продукция


Сельское хозяйство является одной из важнейших отраслей экономики Криничанского сельского поселения.
Население.

По данным администрации Криничанского сельского поселения на 1 января 2017 года численность населения составила 1204 человек. 

Таблица 4. Динамика численности населения Криничанского сельского поселения.

	Показатели
	2017 год
	2022 год
	2025 год

	Численность постоянного населения на 1 января, всего чел.
	1204
	1123
	1076


За рассматриваемый период с 2017 года по 2025 год  показатель численности постепенно снижался, и в 2025 году численность населения Криничанского сельского поселения составила 1076 человек. Убыль населения за период с 2013 г. по 2017 г. составила 2,12 %, с 2017 по 2025 год- 6%.
В современных условиях миграция играет важную роль в формировании численности населения. По сути, она является единственно возможным источником, компенсирующим естественную убыль населения, а также оказывает весомое влияние на формирование половозрастной структуры.

Старение населения и изменение его возрастной структуры находят отражение в изменении показателя демографической нагрузки: соотношения численности населения трудоспособного и нетрудоспособного возраста. В настоящее время в Криничанском сельском поселении на 1000 лиц трудоспособного возраста приходится 1055 лиц нетрудоспособного возраста, из которых большую часть (66%) составляют лица в пенсионном возрасте. Высокая демографическая нагрузка это весьма острая социально-демографическая и экономическая проблема, так как со снижением рождаемости и ростом продолжительности жизни усиливается «давление» на трудоспособное население за счет лиц пожилого возраста.

Таким образом, многолетнее снижение уровня естественного воспроизводства населения в сочетании с увеличением абсолютной численности людей старших возрастов сделали процесс демографического старения населения поселения практически необратимым.

Социальная сфера

Социальная инфраструктура - это комплекс объектов обслуживания и взаимосвязей между ними, наземных, пешеходных и дистанционных, в пределах муниципального образования - территории Криничанского сельского поселения.

К учреждениям и предприятиям социальной инфраструктуры относятся учреждения образования, здравоохранения, социального обеспечения, спортивные и физкультурно-оздоровительные учреждения, учреждения культуры и искусства, предприятия торговли, общественного питания и бытового обслуживания, организации и учреждения управления, кредитно-финансовые учреждения и предприятия связи, административные организации и другие учреждения и предприятия обслуживания. 
Таблица 5.

	Виды учреждений и предприятия обслуживания
	Единица

измерения
	2025 год

	Детские дошкольные учреждения
	шт/мест
	1/25

	Общеобразовательные школы
	шт/мест
	2/350

	ФАП
	шт.
	2

	Учреждения культурно - досугового типа
	шт.
	2

	Библиотеки
	штук
	2

	Почта
	штук
	2

	Сберкасса
	штук
	1

	Кафе 
	штук/мест
	0

	СТО
	штук
	0

	Церковь 
	штук
	0

	Аптеки 
	штук
	0

	Магазины 
	            штук
	4


Транспортная инфраструктура

Транспортная инфраструктура – система коммуникаций и объектов сельского, внешнего пассажирского и грузового транспорта, включающая улично-дорожную сеть, линии и сооружения внеуличного транспорта, объекты обслуживания пассажиров, объекты обработки грузов, объекты постоянного и временного хранения и технического обслуживания транспортных средств.

Уровень развития транспортной сферы в сильной степени определяется общим состоянием экономики отдельных территориальных образований, инвестиционной и социальной политикой государственных структур и другими факторами. В числе последних важная роль принадлежит особенностям географического положения сельского поселения.

Транспортная инфраструктура Криничанского сельского поселения является составляющей инфраструктуры Воронежской области. Основными структурными элементами транспортной структуры сельского поселения являются: сеть улиц и дорог. 

Внешние транспортно-экономические связи Криничанского сельского поселения с другими областями осуществляются в основном автомобильным видом транспорта. 
Виды общественного транспорта, используемые населением, организациями и предприятиями Криничанского сельского поселения представлены в таблице 5.

Таблица 6
	Вид транспорта
	Интенсивность использования

	Железнодорожный транспорт
	Железнодорожный транспорт отсутствует.

	Водный транспорт
	Водный транспорт не используется. Никаких мероприятий по обеспечению водным транспортом не планируется.

	Воздушный транспорт
	Воздушные перевозки не осуществляются.

	Автомобильный транспорт
	Основное средство перемещения грузов и перевозок граждан (личный транспорт)


Характеристика условий движения пешеходов, велосипедистов и лиц, использующих для передвижения средства индивидуальной мобильности.

Специализированные дорожки для велосипедного передвижения по территории поселения не предусмотрены.Движение велосипедистов осуществляется в соответствии с требованиями Правил дорожного движения, утвержденных постановлением Правительства Российской Федерации от 23.10.1993 № 1090 (далее – ПДД) по дорогам общего пользования.

Движение лиц, использующих для передвижения средства индивидуальной мобильности осуществляться по тротуарам и пешеходным дорожкам, по правому краю проезжей части дороги, при соблюдении требований ПДД.
В полномочия органов местного самоуправления входят вопросы содержания и строительства автомобильных дорог общего пользования, мостов и иных транспортных инженерных сооружений в границах населенных пунктов, а также предоставления транспортных услуг населению и организация транспортного обслуживания.

Транспорт играет важную роль для жизнедеятельности и экономики сельского поселения. Территория Криничанского сельского поселения обслуживается автомобильным транспортом.

Характеристика сети дорог, оценка качества содержания дорог.
Автомобильные дороги являются важнейшей составной частью транспортной инфраструктуры Криничанского сельского поселения. Они связывают территорию сельского поселения с соседними территориями, населенные пункты поселения с районным центром, обеспечивают жизнедеятельность всех населенных пунктов поселения, во многом определяют возможности развития поселения, по ним осуществляются автомобильные перевозки грузов и пассажиров. 

Перечень автомобильных дорог общего пользования Криничанского сельского поселения (Постановление Администрации Криничанского сельского поселения от 27.01.2023 года №7 «О внесении изменений в постановление администрации Криничанского сельского поселения Россошанского муниципального района Воронежской области от 11.02.2022 года № 5 «Об утверждении перечня автомобильных дорог общего пользования местного значения Криничанского сельского поселения Россошанского муниципального района Воронежской области») представлен в таблице 6.

Таблица 7. – Наименование дорог  Криничанского сельского поселения.

	Учетный номер
	Населенный пункт
	Наименование автомобильной дороги
	Вид покрытия
	Длина
	Ширина покрытия

м

	1
	с. Криничное
	ул. Хуторская
	Грунтовое, Асфальтобетонное, Щебеночное
	1,250
	От 3 до 4,5

	2
	с. Криничное
	ул. Строительная
	Грунтовое, Асфальтобетонное
	1
	От 3 до 4,5

	3
	с. Криничное
	ул. Белой Акации
	 Асфальтобетонное, грунтовое
	1,100
	От 3 до 4,5

	4
	с. Криничное
	ул. Спортивная
	Щебеночное
	0,300
	От 3 до 4,5

	5
	с. Криничное
	ул. Восточная
	 Асфальтобетонное, грунтовое
	1
	От 3 до 4,5

	6
	с. Криничное
	ул. Нагорная
	Грунтовое, щебеночное
	0,600
	3

	7
	с. Криничное
	ул. Центральная
	Асфальтобетонная, щебеночное
	1,030
	 5

	8
	с. Криничное
	ул. Базарная
	Грунтовое,  Щебеночное, асфальтобетонное
	0,800
	 От 3 до 4,5

	9
	с. Первомайское
	ул. Подгорная
	Грунтовое, щебеночное 
	0,5
	 3

	10
	с. Первомайское
	пер. Запрудный
	Грунтовое
	0,700

	11
	с. Первомайское
	пер Школьный
	Грунтовое, щебеночное 
	0,200
	 3

	12
	с. Первомайское
	ул. Центральная
	Асфальтобетонная, щебеночное, грунтовое
	1,420
	 От 3 до 4,5

	13
	с. Первомайское
	ул. Колхозная
	Асфальтобетонная
	0,800
	 4,5

	14
	с. Первомайское
	ул. Садовая
	Асфальтобетонная, щебеночное грунтовое 
	1,300
	От 3 до 4,5

	15
	с. Первомайское
	ул. Степная
	Асфальтобетонная, щебеночное
	0,700
	От 3 до 4,5

	16
	с. Первомайское
	ул. Строительная
	Грунтовое
	0,800
	 3

	17
	с. Первомайское
	ул. Молодежная
	Асфальтобетонное
	0,900
	 4,5

	18
	с. Первомайское
	ул. Советская
	Грунтовое,  Щебеночное
	0,300
	 3

	19
	с. Первомайское
	ул. Зеленая
	Грунтовое
	0,300
	 3

	20
	с. Первомайское
	ул. Хуторская
	Грунтовое
	0,100
	 3

	21
	с. Первомайское
	пер. Южный
	Щебеночное
	0,600
	 3

	22
	с. Первомайское
	пер. Тихий
	Грунтовое,  Щебеночное
	0,550
	 3

	23
	х. Григорьевка 
	ул. Большая Григорьевка
	Грунтовое, Асфальтобетонное, Щебеночное
	2,980
	 От 3 до 4,5

	24
	х. Григорьевка 
	ул. Малая Григорьевка
	Грунтовое,  Щебеночное
	1
	 3

	25
	х. Атамановка
	ул. Первомайская
	Асфальтобетонное, Грунтовое, щебеночное
	4,000
	 От 3 до 4,5

	26
	х. Поддубновка
	ул. Поддубенская
	Грунтовое
	0,700
	 3

	
	
	
	
	
	

	
	ВСЕГО
	
	
	24,93
	


Оценка транспортного спроса.

Хорошо развитая транспортная система благоприятствует бесперебойному въезду и выезду, и обеспечению сельского поселения необходимыми ресурсами. 

По территории сельского поселения проходят автодороги общего пользования регионального значения. Согласно Постановлению администрации Воронежской области от 30 декабря 2005 г. N 1239 «Об утверждении показателей отнесения автомобильных дорог общего пользования к собственности Воронежской области» (в ред. постановлений администрации Воронежской области от 01.03.2006 N 141, от 24.08.2007 N 782, постановления правительства Воронежской области от 19.01.2010 N 21), размещаемые на территории поселения дороги регионального значения, являются собственностью Воронежской области. Характеристики данных автодороги представлены в таблице.

Таблица 8
	Шифр дороги
	Наименование дороги
	Начало, км +
	Конец, км+
	Всего, км
	Категория

	1-27


	“Воронеж-Луганск”-Криничное –Первомайское  -  Ивановка
	0.000
	30.050
	30.050
	IV

	1-27


	“Воронеж – Луганск” –Криничное –Первомайское – Ивановка
	30.050
	53.132
	23.082
	IV

	В43-0


	“Воронеж – Луганск”-Криничное – Новая Калитва
	14.867
	17.967
	3.100


	IV

	В43-0
	“Воронеж – Луганск”-Криничное – Новая Калитва
	18.687
	35.217
	16.530


	IV

	21-27


	Первомайское – Атамановка
	0.000
	6.000


	6.000


	V


Поселение обслуживается автобусами организации ОАО «Россошанское автопредприятие».
В поселении ходит школьный автобус 2 раза в день. Также по автодороге «Воронеж-Луганск» - Криничное – Первомайское – Ивановка 2 раза в день 4 раза в неделю ходит автобус «Россошь – Ивановка».

На момент разработки Программы общественный транспорт удовлетворяет потребности населения. Для повышения качества обслуживания пассажиров необходимо систематически обследовать и изучать пассажиропотоки по дням недели и месяцам года, как на отдельных маршрутах, так и на всей маршрутной сети.
1.3 Характеристика функционирования и показатели работы транспортной инфраструктуры по видам транспорта

Развитие транспортной системы Криничанского сельского поселения является необходимым условием улучшения качества жизни жителей в сельском поселении.

Наличием и состоянием сети автомобильных дорог определяется территориальная целостность и единство экономического пространства. Недооценка проблемы несоответствия состояния дорог местного значения социально-экономическим потребностям общества является одной из причин экономических трудностей и негативных социальных процессов.

Внешние транспортно-экономические связи  Криничанского сельского поселения с другими регионами осуществляются одним видом транспорта–автомобильным.

Автомобильный транспорт

Автомобилизация Криничанского сельского поселения (67 единиц/1000 человек в 2017 году) оценивается как низкая (при уровне автомобилизации в Российской Федерации на уровне 270 единиц /1000 человек), что обусловлено наличием пассажирского транспорта.

Железнодорожный транспорт
На территории Криничанского сельского поселения железнодорожный транспорт не используется, никаких мероприятий по обеспечению железнодорожным транспортом не планируется.

Водный транспорт
На территории Криничанского сельского поселения водный транспорт не используется, никаких мероприятий по обеспечению водным транспортом не планируется.

Воздушные перевозки
В настоящее время Криничанское сельское поселение не   имеет возможности осуществлять грузопассажирские авиаперевозки в населенные пункты области и страны, так как здесь нет аэропорта гражданской авиации.

1.4Характеристика сети дорог Криничанского сельского поселения, параметры дорожного движения и оценка качества содержания дорог.

Единая система транспорта и улично-дорожной сети в увязке с планировочной структурой поселения и прилегающей к ней территорией должна обеспечивать удобные, быстрые и безопасные транспортные связи со всеми функциональными зонами, с другими поселениями системы расселения, объектами внешнего транспорта и автомобильными дорогами общей сети.

Улично-дорожная сеть населённых пунктов следует проектировать в виде непрерывной системы с учётом функционального назначения улиц и дорог, интенсивности транспортного, велосипедного и пешеходного движения, архитектурно-планировочной организации территории и характера застройки. В составе улично-дорожной сети сельских поселений следует выделить главные улицы и поселковые дороги. 

Главная улица – связь жилых территорий с общественным центром. 

Поселковая дорога – связь сельского поселения с внешними дорогами общей сети. 

В составе населённых пунктов Криничанского сельского поселения следует выделить главные улицы и поселковые дороги, которые составляют основу планировочной структуры улично-дорожной сети. Данные улицы и дороги должны обеспечивать удобные транспортные связи населения с основными местами приложения труда, районными центрами, зонами отдыха, а также с другими главными улицами и внешними автомобильными дорогами.

В с. Криничное к главным улицам можно отнести ул. Центральная, ул. Строительная. В с. Первомайское к главным улицам можно отнести ул. Колхозная, ул. Хуторская, ул. Центральная. На х. Атамановка к главным улицам можно отнести ул. Первомайская.
Х. Поддубновка связан с основной сетью дорог Криничанского сельского поселения грунтовой дорогой, на которой необходимо устройство асфальтового покрытия.
Экологическая нагрузка на окружающую среду от автомобильного транспорта и экономические потери

Автомобильный транспорт привлекает к себе все большее внимание как источник антропогенной нагрузки на окружающую среду. 
Негативные воздействия на окружающую среду при эксплуатации автомобилей:

– потребление топлива, выделение вредных выхлопных газов;

– продукты истирания шин и тормозов;

– шумовое загрязнение окружающей среды;

– материальные и человеческие потери в результате транспортных аварий.

С точки зрения загрязнения атмосферы автомобильный транспорт является перемещающимся в пространстве источником выбросов продуктов сжигания топлива (отработавших газов).

В качестве топлива служат: бензин, сжиженный газ, дизельное топливо.

При сжигании указанных видов топлива в атмосферу поступают окислы азота, оксид углерода, сернистый ангидрид, углеводороды, сажа. Оксид азота в соединении с водяными парами образует азотную кислоту, которая раздражает легочную ткань, что приводит к хроническим заболеваниям. Диоксид азота раздражает слизистую оболочку глаз, легких и вызывает необратимые изменения в сердечнососудистой системе.

Автотранспорт, как передвижной источник выбросов отличает (помимо возможности перемещаться в пространстве) существенное изменение удельных выбросов во времени. У одной и той же автотранспортной единицы выбросы при различных режимах работы двигателя (прогрев, пробег) будут различны (соотношение составит 1 : 4,4 : 1 соответственно), кроме того выбросы различаются и для периодов года (теплый и  холодный - соотношение составит 1 : 1,1 : 1,3 соответственно).

Загрязнение окружающей среды токсичными компонентами отработавших газов приводит к нарушениям в росте растений. Непосредственную опасность для растений представляют диоксид серы, оксид азота, продукты фотохимических реакций. Накапливаясь в растениях, они создают опасность для животных и людей. Наибольшую экологическую нагрузку испытывают растения на полосах земель вдоль дорог с большой интенсивностью движения. 

Отработавшие газы способствуют ускорению процессов разрушения изделий из пластмассы и резины, оцинкованных поверхностей и черных металлов, а также покраски, облицовки и конструкции зданий. При солнечной безветренной погоде компоненты отработавших газов и углеводороды в результате фотохимических реакций образуют смог.

Еще одним фактором воздействия автомобильного транспорта на окружающую среду и человека является шум, создаваемый двигателем внутреннего сгорания, шасси автомобиля (в основном механизмами трансмиссии и кузова), и в результате взаимодействия шины с дорожным покрытием. Интенсивность шума зависит от топографии местности, скорости и направления ветра, температурного градиента, влажности воздуха, наличия и типа шумозащитных сооружений и др. Чрезмерный шум может стать причиной нервного истощения, психической угнетенности, вегетативного невроза, расстройства эндокринной и сердечно-сосудистой системы, изменения ритма и частоты сердечных сокращений, артериальной гипертонии. 

Негативной стороной и главной угрозой экономической безопасности в схеме автотранспорта являются ДТП (ущерб от ДТП). Экономические потери в каждом секторе экономики:

1. Сектор общественных финансов:

- Расходы дорожных служб на ликвидацию последствий ДТП.

- Расходы пенсионного фонда РФ (пособия по потере кормильца, пенсии по инвалидности, выплаты на погребение, ежемесячные денежные выплаты).

- Расходы фонда социального страхования РФ (расходы на реабилитацию пострадавших, оплата больничного листа, выплаты на погребение, недополученная часть налоговых поступлений с единого социального налога).

- Расходы фонда обязательного медицинского страхования РФ.

2. Рыночный сектор

- Потери вследствие повреждения транспортных средств и грузов.

- Издержки, связанные с простоем ремонтируемых транспортных средств.

- Неустойки, связанные с невыполнением договорных обязательств.

- Потери доходов в связи с не укомплектованностью штата, из-за временной нетрудоспособности или гибели работника.

3. Сектор домашних хозяйств

- Потери вследствие повреждения транспортных средств и имущества.

- Потери заработной платы пострадавшего в ДТП.

- Расходы на платные медицинские услуги.

- Дополнительные расходы на медицинскую реабилитацию.

Оценка качества содержания дорог

В Криничанском сельском поселении в течение всего года (с учетом сезона) выполняются комплекс работ по уходу за дорогой, дорожными сооружениями и полосой отвода, по обеспечению безопасности движения, а также по зимнему содержанию дорог.

1.5Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации  в поселении, обеспеченность  парковками

Всего на территории  Криничанского сельского поселения зарегистрировано  более 130 транспортных средства:  80 ед. – легковые автомобили и 20 ед. – грузовые автомобили, 30 ед. – трактора, 5 ед. автобусов, 15 ед. – комбайны.  Уровень автомобилизации составляет 83  автомобиля на 1000 жителей.

Анализ обеспеченности объектами транспортного обслуживания.

Согласно пунктов 6.40, 6.41 СНиП 2.07.01-89* «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений»:               

−
автозаправочные станции (АЗС) следует проектировать из расчета одна топливораздаточная колонка на 1200 легковых автомобилей. В этой связи можно отметить, что в сельском поселении население АЗС не обеспечено;

−
станции технического обслуживания (СТО) автомобилей следует проектировать из расчета один пост на 200 легковых автомобилей, в связи с этим необходимо СТО на 1 бокс.

Согласно п.6.33 СНиП 2.07.01-89* «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений» обеспеченность населения гаражами и стоянками для постоянного хранения индивидуального легкового транспорта должна быть 90%.

Хранение автомобилей индивидуального транспорта осуществляется преимущественно в гаражах или на придомовой территории. 

Таким образом, весь существующий  парк личного  автотранспорта обеспечен  местами  для  хранения.

1.6 Характеристика работы транспортных средств общего пользования, включая анализ пассажиропотока

Поселение обслуживается автобусами организации ОАО «Россошанское автопредприятие».

В поселении ходит школьный автобус 2 раза в день. Также по автодороге «Воронеж-Луганск» - Криничное – Первомайское – Ивановка 3 раза в день ходит автобус «Россошь – Ивановка».

Согласно СниП 2.07.01-89 в районах индивидуальной застройки допускаемая дальность пешеходных подходов к остановкам пассажирского транспорта – 800 м.

На территории с. Криничное имеется 1 остановка пассажирского транспорта, оборудованная павильоном, и 1 остановка «по требованию», расположенные  вдоль основной транспортной магистрали села. 

На территории х. Григорьевка имеется 1 остановка пассажирского транспорта, оборудованная павильоном, и 1 остановка «по требованию», расположенные  вдоль основной транспортной магистрали села. 

На территории с. Первомайское имеется 1 остановка пассажирского транспорта, оборудованная павильоном.

На территории х. Атамановка расположена остановка школьного автобуса.

Х. Поддубновка связан с основной транспортной сетью поселения только грунтовой дорогой, пассажирским транспортом данный населенный пункт не обслуживается.
Существующий пассажирский транспорт удовлетворяет потребности населения. Требуется обустройство остановок общественного транспорта: реконструкция существующих павильонов и устройство новых остановочных павильонов на остановках «по требованию».

В таблице 9 представлены автобусные маршруты, проходящие через Криничанское сельское поселение. Информация о пассажиропотоке отсутствует. 

Таблица 9
	Наименование маршрута
	Категория транспортного средства
	Вместимость транспортных средств по местам для сидения
	Вместимость транспортных средств полная
	Кол-во рейсов

	Город Россошь-село Ивановка
	М3
	25
	30
	3


1.7 Характеристика условий пешеходного и велосипедного   передвижения

На улицах и проездах муниципального образования присутствуют 6 тротуаров. В тех местах где они отсутствуют, население вынуждено передвигаться по проезжей части дороги. Требуется устройство пешеходных дрожек.

В муниципальном образовании осуществляется велосипедное движение в местах общего пользования в неорганизованном порядке. Строительство велосипедных дорожек в муниципальном образовании не рационально в связи с малочисленностью населения.

1.8 Характеристика движения грузовых транспортных средств, оценка работы транспортных средств коммунальных и дорожных служб, состояния инфраструктуры для данных транспортных средств

Предприятий, осуществляющих грузовые перевозки на территории  Криничанского сельского поселения нет.

Основными предприятиями, которые имеют грузовой транспорт являются : ООО «Восток Агро» и ООО ЦЧ АПК.
Таблица 10. – Производственные фонды

	Наименование с/х техники
	Кол-во
	Грузоподъемность, тонн

	Тракторы
	30
	3,5

	Автомобили грузовые
	20
	1,5 - 10

	Комбайны
	15
	3,5

	Автобусы
	5
	1,5


Транспортные средства, занятые в жилищно-коммунальном хозяйстве, осуществляющие механическую уборку дорог  Криничанского сельского поселения, вывоз ТБО, посыпку противогололедными материалами по состоянию на 01.01.2017 отсутствуют.

Основные направления движения грузовых транспортных средств в Криничанском сельском поселении проходят по дорогам местного и регионального значения.
На территории  Криничанского сельского поселения не предусмотрена инфраструктура для грузовых транспортных средств. 

1.9 Анализ уровня безопасности дорожного движения

За истекший период 2017 года на территории  Криничанского сельского поселения дорожно-транспортных происшествий не зарегистрировано. 

1.10 Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения

Загрязнение атмосферы. 

Выбросы в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ (диоксид азота (NO2), диоксид серы (SO2) и озон (О3)) приводят к вредным проявлениям для здоровья, особенно к респираторным аллергическим заболеваниям.

Воздействие шума. Автомобильный, железнодорожный и воздушный транспорт служит главным источником бытового шума. Приблизительно 30 % населения России подвергается воздействию шума от автомобильного транспорта с уровнем выше 55 дБ. Это приводит к росту риска сердечно-сосудистых и эндокринных заболеваний. 

Воздействие шума влияет на познавательные способности людей, мотивацию, вызывает раздражительность.

Снижение двигательной активности. Исследования показывают тенденцию к снижению уровня активности у людей в связи с тем, что все больше людей предпочитают передвигаться при помощи автотранспорта. Недостаточность двигательной активности приводит к таким проблемам со здоровьем как сердечно-сосудистые заболевания, инсульт, диабет типа II, ожирение, некоторые типы рака, остеопороз и вызывает депрессию. 

Учитывая сложившуюся планировочную структуру сельского поселения и характер дорожно – транспортной сети, можно сделать вывод о сравнительной благополучности экологической ситуации в части воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье человека.

 Отсутствие участков дорог с интенсивным движением, особенно в районах жилой застройки, позволяет в целом снизить загрязнённость воздуха. Повышение уровня загрязнения атмосферного воздуха возможно в зимний период, что связано с необходимостью прогрева транспорта, а также в периоды изменения направления ветра. 

Для эффективного решения проблем загрязнения воздуха, шумового загрязнения, снижения двигательной активности, связанных с использованием транспортных средств, необходимо вести разъяснительную работу среди жителей сельского поселения направленную на снижение использования автомобильного транспорта при передвижении в границах населенного пункта. 

1.11Характеристика существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры  Криничанского сельского поселения.

В результате анализа, выявлены следующие проблемы транспортной инфраструктуры сельского поселения, находящиеся в ведении органов местного самоуправления:  

Проблема 1. Капитальный ремонт всех дорог в населённых пунктах Криничанского сельского поселения.

Проблема 2. Устройство дорог с асфальтовым покрытием на грунтовых дорогах.

Проблема 3. Устройство дороги с асфальтовым покрытием на грунтовой дороге, связывающей х. Поддубновка с х. Григорьевка.
Проблема 4. Требуется установка остановочных павильонов в необорудованных местах остановок общественного транспорта.  

Проблема 5. Требуется реконструкция остановочных павильонов в местах остановок общественного транспорта.  

Проблема 6. Общественные зоны необходимо оборудовать стоянками автотранспорта.

Проблема 7. Требуется строительство автозаправочной станции на региональной автодороге “Воронеж-Луганск”- Криничное – Первомайское  -  Ивановка.
Развитие транспортной инфраструктуры на территории сельского поселения не планируется. На расчетный срок планируются необходимые мероприятия по устройству щебеночного покрытия  дорог, ямочному ремонту  дорог.
1.12. Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры  Криничанского сельского поселения

Государственная политика Воронежской области в сфере транспорта на долгосрочный период направлена на создание условий для решения задач модернизации экономики и общественных отношений, обеспечения конституционных прав граждан и высвобождения ресурсов для личностного развития и определена в Стратегии социально-экономического развития Воронежской области на период до 2020 года, утвержденной Законом Воронежской области от 30.06.2010 N 65-ОЗ.

Формирование в Воронежской области системы, реализующей функции межрегионального транспортно-логистического центра, основывается на гармоничном развитии единого транспортного пространства, в том числе:

- на развитии железнодорожного сообщения и совершенствовании железнодорожной инфраструктуры (в частности, строительство вокзала Воронеж-III);

- на расширении сети авиаперевозок, реконструкции международного аэропорта "Воронеж";

- на развитии транспортно-логистической инфраструктуры, в том числе на границах г. Воронежа и Воронежской области; на развитии транспортных коридоров "Север - Юг" и "Запад - Восток";

- на расширении транзитных потоков грузов, развитии потенциала крупных грузообразующих центров (Воронеж, Лиски, Россошь, Борисоглебск, Кантемировка и другие) - на основе создания сети грузовых терминалов;

- на увеличении использования в транспортном комплексе региона интеллектуальных систем для повышения эффективности перевозок (в том числе ответственных за регулирование движения в крупных городах).

Государственной программой Воронежской области предусматривается реализация мероприятий программы комплексного развития транспортной инфраструктуры Воронежской городской агломерации в рамках приоритетного проекта "Безопасные и качественные дороги" (далее - программа комплексного развития транспортной инфраструктуры Воронежской городской агломерации).

Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры Криничанского сельского поселения на 2017–2030 гг. подготовлена на основании: 

- Градостроительного кодекса Российской Федерации от 29.12.2004 № 190-ФЗ;

- Федерального закона от 06 октября 2003 года № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»;

 - Федерального закона от 08.11.2007 № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»; 

- Федерального закона от 09.02.2007 № 16-ФЗ «О транспортной безопасности»;

 - поручения Президента Российской Федерации от 17 марта 2011 года Пр-701; 

- постановления Правительства Российской Федерации от 25 декабря 2015 года Пр-N1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»; 

- Приказа министерства транспорта Российской Федерации от 16.11.2012 № 402 «Об утверждении Классификации работ по капитальному ремонту, ремонту и содержанию автомобильных дорог»;

 - Генерального плана Криничанского сельского поселения Россошанского муниципального района Воронежской области. 

Основными направлениями совершенствования нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры поселения являются:

- координация усилий федеральных органов исполнительной власти, органов исполнительной власти Воронежской области, органов местного самоуправления, представителей бизнеса и общественных организаций в решении задач реализации мероприятий (инвестиционных проектов);

 - запуск системы статистического наблюдения и мониторинга необходимой обеспеченности учреждениями транспортной инфраструктуры поселений в соответствии с утвержденными и обновляющимися нормативами; 

- разработка стандартов и регламентов эксплуатации и (или) использования объектов транспортной инфраструктуры на всех этапах жизненного цикла объектов.

1.13 Оценка финансирования транспортной инфраструктуры.

Таблица 11
	
	2013 г
	2014 г.
	2015 г.
	2016 г

	Средства бюджета муниципального образования
	0
	638802,17 руб
	444002,49 руб
	777925,79 руб

	Средства краевого бюджета
	0
	0
	0
	0

	Средства федерального бюджета
	0
	0
	0
	0

	Средства внебюджетных

источников
	0
	0
	0
	0


Из таблицы 11  видно, что мероприятия по ремонту дорожной сети выполняются за счет средств бюджета муниципального образования.

РАЗДЕЛ 2. ПРОГНОЗ ТРАНСПОРТНОГО СПРОСА, ИЗМЕНЕНИЯ ОБЪЕМОВ И ХАРАКТЕРА ПЕРЕДВИЖЕНИЯ НАСЕЛЕНИЯ И ПЕРЕВОЗОК ГРУЗОВ НА ТЕРРИТОРИИ КРИНИЧАНСКОГО СЕЛЬСКОГО ПОСЕЛЕНИЯ
2.1. Прогноз социально-экономического и градостроительного развития поселения

Прогноз изменения численности населения  Криничанского сельского поселения.

Демографический прогноз является неотъемлемой частью комплексных экономических и социальных прогнозов развития территории и имеет важное значение для целей краткосрочного, среднесрочного и долгосрочного планирования развития территории. Демографический прогноз позволяет дать оценку основных параметров развития населения поселения на основе выбранных гипотез изменения уровней рождаемости, смертности и миграционных потоков, таких как обеспеченность, трудовыми ресурсами, дальнейшие перспективы воспроизводства. 

Анализ осуществляемых мер по сохранению человеческих ресурсов области показывает, что в силу значительной инерционности демографических процессов положительный эффект в этой сфере может быть достигнут только в среднесрочной или долгосрочной перспективе на основе реализации комплекса взаимодополняющих мероприятий по улучшению демографической ситуации, соответствующих программе экономического и социального развития области и муниципальных образований на среднесрочную перспективу.

Расчеты и анализ перспективного изменения численности населения и других важнейших его демографических показателей производились по трем прогнозам развития:

· пессимистическому;

· вероятному;

· оптимистическому.

Вероятность каждого из них будет определяться сложным сочетанием социальных, экономических и политических факторов, но, в конечном итоге возможный сценарий развития демографических процессов будет зависеть от двух основных показателей: уровня естественного прироста населения и миграционного прироста.
Таблица 12
	Показатели
	Базовый период
	Прогнозируемый период

	
	2017г
	2020г
	2030г

	Пессимистический прогноз

	Численность постоянного населения на 1 января, всего чел.
	1204
	1047
	837

	Вероятный прогноз

	Численность постоянного населения на 1 января, всего чел.
	1204
	1402
	1352

	Оптимистический прогноз

	Численность постоянного населения на 1 января, всего чел.
	1204
	1417
	1375


Объемы планируемого жилищного строительства 

Общая площадь жилищного фонда  Криничанского сельского поселения (по данным администрации) 2017 год составляет 36,5 тыс. м2.  Обеспеченность жилищным фондом на одного человека составляет 30,15 м2. 

Проектом генерального плана предполагается формирование общественных центров общепоселенческого значения на территории с. Криничное, с. Первомайское и х. Атамановка. Структура данных центров должна дополняться объектами повседневного использования в жилой застройке. Кроме того, необходим снос жилищного фонда по ветхости жилых домов выше 70 % износа и реконструкция кварталов с предоставлением гражданам равноценного жилья в соответствии с социальной нормой жилья, а так же с выплатой установленных компенсаций владельцам усадебных участков (согласно Жилищному кодексу РФ). На освободившихся территориях предполагается возведение индивидуальной жилой застройки.

На перспективу необходимо:

• Сохранять общую масштабность существующих планировочных элементов сельских населенных пунктов, расположенных на территории поселения;

• Обеспечить транспортную и планировочную связность территорий внутри поселения;

• При реконструкции и формировании застройки на территории общественного центра следует ориентироваться на переход от типового к авторскому адресному проектированию;

• Увеличивать зоны жилой и общественно-деловой застройки за счет освоения имеющихся свободных территорий в границах населенного пункта. 

Перспективное строительство жилья в населенных пунктах Криничанского сельского поселения намечено на свободных от застройки территориях. В структуре нового жилищного строительства индивидуальные жилые дома с усадебной застройкой занимают 100 %. 

Учитывая ограниченные возможности бюджетного финансирования строительства, необходимо привлечение средств частных инвесторов, развития ипотечного кредитования.

Объемы прогнозируемого выбытия из эксплуатации объектов социальной инфраструктуры.

Выбытие из эксплуатации существующих объектов социальной инфраструктуры в Криничанском сельском поселении не планируется.

2.2.Прогноз транспортного спроса Криничанского сельского поселения, объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта

Основными транспортными артериями в сельском поселении являются автомобильные дороги местного и регионального значения. Основные маршруты движения грузовых и транзитных потоков в населенных пунктах на сегодняшний день проходят по дорогам сельского поселения, а также по центральным улицам.  Данные об интенсивности движения грузовых транспортных средств отсутствуют.

Количество и протяженность внутрирайонных автобусных маршрутов вполне удовлетворяют потребности населения в направлениях передвижения. 

Характер и цели передвижения населения Криничанского сельского поселенияе не менялись последние несколько лет, таким образом, можно судить и о неизменности транспортного спроса в прогнозируемом периоде.

В рамках данной Программы должны быть созданы условия, обеспечивающие привлечение средств внебюджетных источников для модернизации объектов транспортной инфраструктуры.

2.3     Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта

В период реализации программы, транспортная инфраструктура по видам транспорта, представленным в сельском поселении, не претерпит существенных изменений. В границах «домашнего региона» преобладающим останется автомобильный транспорт как в формате общественного транспорта, так и личного транспорта граждан. Для целей обслуживания действующих производственных предприятий сохранится использование грузового транспорта. 

Таблица 13. – Прогнозные значения развития транспортной инфраструктуры до 2030года

	Наименование показателя
	2017 (Базовый год.)
	2018
	2019
	2020
	2021
	2022 - 2030
	Примечание

	АВТОМОБИЛЬНЫЙ ТРАНСПОРТ

	Число автомобилей
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	Увеличение численности автомобилей не планируется

	Число остановочных площадок
	6
	6
	6
	6
	6
	6
	На расчетный срок не планируется увеличения числа остановочных площадок

	Число пешеходных дорожек, тротуаров, соответствующих нормативным требованиям для организации пешеходного движения
	6
	6
	6
	6
	6
	6
	На расчетный срок  планируется развитие тротуаров (устройство асфальтного покрытия)

	Велосипедное движение, число пунктов хранения мест
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	На расчетный срок не планируется развитие велосипедных дорожек

	Парковочное пространство, мест
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	На расчетный срок не планируется развитие парковок

	Число автостанций (60 пассажиров)
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	Строительство не планируется

	АВИАЦИОННЫЙ ТРАНСПОРТ

	Число вертолетных площадок
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	Строительство не планируется

	Число аэропортов
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	Строительство не планируется

	ВОДНЫЙ ТРАНСПОРТ

	Число причалов
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	Строительство не планируется

	ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЙ ТРАНСПОРТ

	Число вокзалов
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	Строительство не планируется


2.4   Прогноз развития дорожной сети

Реализация программы комплексного развития транспортной инфраструктуры Криничанского сельского поселения Россошанского муниципального района Воронежской области на 2017– 2030 годы позволит сохранить существующую сеть автомобильных дорог за счет качественного содержания дорог, повысить качественные характеристики дорожных покрытий и безопасность дорожного движения за счет проведения целевых мероприятий по ремонту, реконструкции автомобильных дорог, применения новых технологий и материалов. В результате реализации Программы планируется достигнуть следующих показателей:
- Увеличение доли муниципальных автомобильных дорог общего пользования местного значения, соответствующих нормативным требованиям, до 80%; 

- Содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них в полном объеме;

 - Ремонт автомобильных дорог общего пользования местного значения протяженностью в среднем 1,0 км в год;

Существующие риски по возможности достижения прогнозируемых результатов:

 - риск ухудшения социально-экономической ситуации в стране, что выразится в снижении темпов роста экономики и уровня инвестиционной активности, возникновении бюджетного дефицита, сокращения объемов финансирования дорожной отрасли;

 - риск превышения фактического уровня инфляции по сравнению с прогнозируемым, ускоренный рост цен на строительные материалы, машины, специализированное оборудование, что может привести к увеличению стоимости дорожных работ, снижению объемов строительства, реконструкции, капитального ремонта, ремонта и содержания автомобильных дорог общего пользования местного значения;

- риск задержки завершения перехода на финансирование работ по содержанию, ремонту и капитальному ремонту автомобильных дорог общего пользования местного значения в соответствии с нормативами денежных затрат, что не позволит в период реализации Программы существенно сократить накопленное в предыдущий период отставание в выполнении ремонтных работ на сети автомобильных дорог общего пользования и достигнуть  запланированных в Программе величин показателей

2.5 Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения

Таблица 14.– Прогнозные значения уровня автомобилизации до 2030 года, ед.

	Наименование показателя
	2017 (базовый год)
	2018
	2019
	2020
	2021
	2022 - 2030

	Число автомобилей, в т.ч.
	150
	150
	150
	150
	150
	150

	- легковые автомобили
	80
	80
	80
	80
	80
	80

	- грузовые автомобили 
	20
	20
	20
	20
	20
	20

	- трактора
	30
	30
	30
	30
	30
	30

	- комбайны
	15
	15
	15
	15
	15
	15

	- автобусы
	5
	5
	5
	5
	5
	5


Определение параметров дорожного движения является неотъемлемой частью при определении мероприятий по снижению аварийности на дороге, а так же для совершенствования регулирования дорожного движения на перекрестке. К основным параметрам дорожного движения относят: интенсивность движения, динамический коэффициент приведения состава транспортного потока, поток насыщения, установившийся интервал убытия очереди автомобилей, коэффициент загрузки полосы движением, коэффициент приращения очереди, средняя длина очереди в автомобилях и метрах, удельное число остановок автомобиля, коэффициент безостановочной проходимости. 

В сельском поселении на расчетный срок изменений параметров дорожного движения не прогнозируется.

2.6 Прогноз показателей безопасности  дорожного движения

В Криничанском сельском поселении в 2017 году дорожно – транспортные происшествия не зарегистрированы.

 В перспективе возможно ухудшение ситуации из-за следующих причин:

 - массовое пренебрежение требованиями безопасности дорожного движения со стороны участников движения;

          - неудовлетворительное состояние автомобильных дорог; 

          - недостаточный технический уровень дорожного хозяйства;

          - несовершенство технических средств организации дорожного движения.

 Чтобы не допустить негативного развития ситуации, необходимо:

 - Создание современной системы обеспечения безопасности дорожного движения на автомобильных дорогах общего пользования и улично-дорожной сети;

- Повышение правового сознания и предупреждения опасного поведения среди населения, в том числе среди несовершеннолетних;

– установка средств организации дорожного движения на дорогах (дорожных знаков). 

Если на расчетный срок данные мероприятия осуществятся, то прогноз показателей безопасности дорожного движения будет благоприятный.

2.7    Прогноз негативного  воздействия транспортной  инфраструктуры на  окружающую среду и  здоровья населения.

В период действия программы не предполагается изменение структуры, маршрутов и объемов грузовых и пассажирских перевозок. Изменения центров транспортного тяготения не предвидится. Возможной причиной увеличения негативного воздействия на окружающую среду и здоровье населения, станет рост автомобилизации населения, в связи с чем усилится влияние факторов, рассмотренных в п. 1.10 Программы.

РАЗДЕЛ 3. УКРУПНЕННАЯ ОЦЕНКА ПРИНЦИПИАЛЬНЫХ ВАРИАНТОВ РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ И ВЫБОР ПРЕДЛАГАЕМОГО К РЕАЛИЗАЦИИ ВАРИАНТА

Анализируя сложившуюся ситуацию и программу комплексного развития транспортной инфраструктуры Криничанского сельского поселения Россошанского муниципального района Воронежской области на 2017 – 2030 г.г.  можно выделить три принципиальных варианта развития транспортной инфраструктуры: 

- оптимистичный – развитие происходит в полном соответствии с положениями генерального плана с реализацией всех предложений по реконструкции и строительству;

- реалистичный – развитие осуществляется на уровне необходимом и достаточном для обеспечения безопасности передвижения и доступности.  Вариант предполагает реконструкцию существующей улично – дорожной сети;

- пессимистичный – обеспечение безопасности передвижения на уровне выполнения локальных ремонтно-восстановительных работ.

В таблице 15 представлены укрупнённые показатели вариантов развития транспортной инфраструктуры.

Таблица 15.- Укрупнённые показатели развития транспортной инфраструктуры.

	№ п/п
	Целевой показатель
	Ед. изм.
	Варианты развития

	
	
	
	Оптимистичный
	Реалистичный
	Пессимистичный

	1
	Удельный вес дорог, нуждающихся в капитальном ремонте (реконструкции)
	%
	100
	80
	0

	2
	Прирост протяженности дорог
	км
	0
	0
	0


В рамках реализации данной программы, предлагается принять второй вариант (реалистичный), как наиболее вероятный в сложившейся ситуации. 

РАЗДЕЛ 4.   ПЕРЕЧЕНЬ МЕРОПРИЯТИЙ (ИНВЕСТИЦИОННЫХ ПРОЕКТОВ) ПО ПРОЕКТИРОВАНИЮ, СТРОИТЕЛЬСТВУ, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ ПРЕДЛАГАЕМОГО К РЕАЛИЗАЦИИ ВАРИАНТА РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ

Механизм реализации Программы включает в себя систему мероприятий, проводимых по содержанию и ремонту дорог общего пользования местного значения в  Криничанском сельском поселении.

Перечень мероприятий по ремонту дорог по реализации Программы формируется администрацией муниципального образования по итогам обследования состояния дорожного покрытия не реже одного раза в год, в начале осеннего или в конце весеннего периодов и с учетом решения первостепенных проблемных ситуаций, в том числе по поступившим обращениям (жалобам) граждан.

Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам

транспорта

Внесение изменений в структуру транспортной инфраструктуры по видам транспорта не планируется.

Мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию

транспортно-пересадочных узлов

Сохраняется существующая система обслуживания населения общественным пассажирским транспортом. Количество транспорта общего пользования не планируется к изменению.

Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового

автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного

пространства

Данные мероприятия в Криничанском сельском поселении не планируется.

Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения 

Данные мероприятия в Криничанском сельском поселении не планируется.

Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта,

транспортных средств коммунальных и дорожных служб

На расчетный срок не планируются мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспорта средств коммунальных и дорожных служб.

Мероприятия по развитию сети автомобильных дорог общего

пользования местного значения Криничанского сельского поселения

В целях развития сети дорог Криничанского сельского поселения планируется:

Мероприятия по развитию сети дорог

Таблица 16.

	Наименование мероприятия (по какому адресу)
	Кол-во (протяженность, площадь, объем)
	Сроки реализации
	Затраты на реализацию мероприятия, руб. (из какого бюджета)тыс.руб

	2017 г.

	Отсыпка щебнем грунтовых дорог с Криничное 
	100м
	2017
	314234,,00 руб местный бюджет

	Отсыпка щебнем грунтовых дорог с Первомайское
	135 м
	2017
	299524,00 руб местный бюджет

	2018 г.

	Текущий ремонт асфальтированной дороги с Первомайское
	50 м
	2018
	470 000,00 местный бюджет

	Отсыпка щебнем грунтовых дорог х. Григорьевка
	150 м
	2018
	315000,00 местный бюджет

	2019 г.

	Отсыпка щебнем грунтовых дорог с Криничное
	200 м
	2019
	270000,00 руб местный бюджет

	2021 г.

	Ямочный ремонт асфальтированной дороги  с. Первомайское
	150м
	2021
	150000,000 руб местный бюджет

	2022 г.

	Отсыпка щебнем грунтовых дорог х. Атамановка
	150 м
	2022
	200000,00 местный бюджет

	2025 г.

	Ямочный ремонт асфальтированной дороги  с. Криничное
	200 м
	2025
	400000,00 местный бюджет

	2027 г.

	Ямочный ремонт асфальтированной дороги  с. Первомайское
	170 м
	2027
	170000,00 руб местный бюджет


Мероприятия по развитию инфраструктуры объектов автомобильного транспорта

Мероприятия по развитию инфраструктуры объектов автомобильного транспорта не планируются.

Комплексные мероприятия по организации дорожного движения, в том числе мероприятия по повышению безопасности дорожного движения, снижению перегруженности дорог и (или) их участков

Данные мероприятия в Криничанском сельском поселении не планируется.

Мероприятия по внедрению интеллектуальных транспортных систем

Данные мероприятия в сельском поселении не планируются.

Мероприятия по снижению негативного воздействия транспорта на окружающую среду и здоровье населения

Данные мероприятия в  сельском поселении не планируются.

Мероприятия по мониторингу и контролю за работой транспортной инфраструктуры и качеством транспортного обслуживания населения и субъектов экономической деятельности

Таблица 17.

	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки
	Финансирование, тыс. руб

	Проведение опросов по удовлетворенности транспортным комплексом, оценка населения качеством предоставляемых услуг транспортным комплексом, уровнем развития транспортной инфраструктуры 
	2017-2030
	0,00


РАЗДЕЛ 5.  ОЦЕНКА ОБЪЕМОВ И ИСТОЧНИКОВ ФИНАНСИРОВАНИЯ МЕРОПРИЯТИЙ ПО ПРОЕКТИРОВАНИЮ, СТРОИТЕЛЬСТВУ, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ ПРЕДЛАГАЕМОГО К РЕАЛИЗАЦИИ ВАРИАНТА РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ

Таблица 18.

	Мероприятия
	Финансирование на 2017-2030  гг.,

тыс. руб
	Итого, тыс. руб

	
	Фед. бюджет
	Областной бюджет
	Бюджет МО
	Внебюд.
	

	Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры:
	-
	-
	-
	-
	0,00

	Авиационный транспорт
	-
	-
	-
	-
	0,00

	Речной транспорт
	-
	-
	-
	-
	0,00

	Мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно- пересадочных узлов
	-
	-
	-
	-
	0,00

	Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного передвижения
	-
	-
	-
	-
	0,00

	Мероприятия по развитию сети дорог в  Криничанском сельском поселении, в. т.ч
	реконструкция  дорог
	-
	-
	1398,758
	-
	1398,758

	
	ремонт дорог
	-
	-
	890,00
	-
	890,00

	Комплексные мероприятия по организации дорожного движения, в том числе мероприятия по повышению безопасности дорожного движения, снижению перегруженности дорог и (или) их участков
	-
	-
	-
	-
	0,00

	Мероприятия по обустройству автомобильной стоянки
	-
	-
	-
	-
	

	Мероприятия по мониторингу
	-
	-
	-
	-
	

	Всего:
	0,00
	0,00
	2288,758
	0,00
	2288,758


РАЗДЕЛ 6. Оценка эффективности мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры
Таблица 19
	Мероприятия
	Наименование индикатора
	2017 (Базовый год)
	2018
	2019
	2020
	2021
	2030

	а) мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно- пересадочных узлов
	Число транспортно-пересадочных узлов
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	Количество рейсов автомобильного транспорта в год, ед
	1095
	1095
	1095
	1095
	1095
	1095

	
	Число остановочных площадок
	6
	0
	0
	0
	0
	0

	б) мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства
	Парковочное пространство, мест
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	в) мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб;
	Число мест стоянок большегрузного транспорта
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	г) мероприятия по развитию сети дорог поселения
	Развитие улично-дорожной сети, км.
	0,235
	0,2
	0,2
	0
	0,15
	0,52

	д) комплексные мероприятия по организации дорожного движения, в том числе мероприятия по повышению безопасности дорожного движения, снижению перегруженности дорог и (или) их участков
	Число зарегистрированных ДТП
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	Количество светофорных объектов на УДС, шт.
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	Количество нанесенной дорожной разметки, м2
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	Количество установленных дорожных знаков, ед
	10
	0
	0
	0
	0
	0


Эффективность реализации муниципальной программы оценивается ежегодно на основе целевых показателей и индикаторов, исходя из соответствия фактических значений показателей (индикаторов) с их целевыми значениями, а также уровнем использования средств местного бюджета, предусмотренных в целях финансирования мероприятий муниципальной программы. Объемы финансирования мероприятий Программы ежегодно подлежат уточнению при формировании бюджета на очередной финансовый год и плановый период.

РАЗДЕЛ 7. ПРЕДЛОЖЕНИЯ ПО ИНСТИТУЦИОНАЛЬНЫМ ПРЕОБРАЗОВАНИЯМ, СОВЕРШЕНСТВОВАНИЮ ПРАВОВОГО И ИНФОРМАЦИОННОГО ОБЕСПЕЧЕНИЯ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ В СФЕРЕ ПРОЕКТИРОВАНИЯ, СТРОИТЕЛЬСТВА, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ НА ТЕРРИТОРИИ КРИНИЧАНСКОГО СЕЛЬСКОГО ПОСЕЛЕНИЯ.

В рамках реализации настоящей программы не предполагается проведение институциональных преобразований, структуры управления, а также характер взаимосвязей при осуществлении деятельности в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предполагается оставить в неизменном виде.

Настоящая программа разработана в соответствии с требованиями к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры утверждёнными Постановлением Правительства Российской Федерации №1440 от 25.12.2015 «Об утверждении требований к Программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов».
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